
Monumenten Inventarisatie Project

LEEUWARDEN

Provincie Friesland

Regio Noord



Colofon

Uitgave: gemeente Leeuwarden, Monumentenzorg, 1993
Samenstelling: Peter Karstkarel en Leo van der Laan
Redactie: Leo van der Laan
Fotografie: Albert de Boer
Repro: Wm Veenstra BV, Groningen

Met dank aan Dirk Zijlstra





VOORWOORD EN TOELICHTING

Het resultaat van het Monumenten Inventarisatie Project in Leeuwarden mag
gezien worden: een kleine vierhonderd bladzijden tekst-, kaart- en fotomateriaal
over de ruimtelijke ontwikkelingen in de stad en de tot de gemeente behorende
dorpen in de periode tussen het midden van de negentiende eeuw en de Tweede
Wereldoorlog. Voor alleen de inventarisatie zoals die achter in het rapport te
vinden is, zijn de samenstellers al maanden 'het veld in geweest', hebben ze bij
wijze van spreken elke vierkante meter Leeuwarder grondgebied besnuffeld of er
iets van hun gading was te vinden. Een bedrijfspand met een bijzondere gebruiks-
geschiedenis, een pakhuis met een zeldzame materiaaltoepassing, een brug met
een uitzonderlijke constructie, een boerderij van een experimenteel type of
gewoon een woonhuis waaraan iets meer dan gemiddelde architectonische zorg is
besteed.

Waartoe dient dat alles? In het midden van de jaren-tachtig is door de Tweede
Kamer een motie aanvaard, waarin werd uitgesproken dat zo spoedig mogelijk een
begin diende te worden gemaakt met een omvattend, landelijk onderzoek om de
leemte in onze kennis over de stedebouw en bouwkunst uit de periode 1850-1940
op te vullen. Hieruit werd het Monumenten Inventarisatie Project (MIP) geboren,
gecoördineerd door de Rijksdienst voor de Monumentenzorg en uitgevoerd door
de twaalf provincies en de vier grote steden. Leeuwarden was eigenwijs. De
gemeente wilde het wel zelf doen en hiertoe werd een overeenkomst met de
provincie aangegaan. Dit rapport is het eindprodukt van de 'zelfwerkzaamheid'.
Wat wil men nu precies met het MIP bereiken? Door een systematische inventari-
satie een landelijk overzicht verkrijgen van waardevolle jongere bouwkunst en
stedebouw; bevorderen van de algemene belangstelling en waardering voor
historische stads- en dorpsgezichten en monumenten van geschiedenis en kunst uit
de voornoemde periode; verwerken van de resultaten in publicaties en aanzetten
tot wetenschappelijk onderzoek; aanleveren van bouwstenen voor niet-sectoraal
beleid ten aanzien van bijvoorbeeld ruimtelijke ordening, stadsvernieuwing,
welstandstoezicht en toerisme en recreatie; en, last but not least, bescherming
door het Rijk, provincies en gemeenten. Deze bescherming moet gerealiseerd
worden met het, opnieuw door het Rijk geïnitieerde, vervolg op het MIP, het
Monumenten Selectie Project en de Monumenten Registratie Procedure. Het
rapport bedoelt een stevig fundament voor de realisering van die doelstellingen te
leveren.

Vooraf een paar opmerkingen. De jaartallen 1850 en 1940 zijn als grenzen niet
strikt aangehouden. Een voor veel Nederlandse steden belangrijke en karakteris-
tieke laat-negentiende-eeuwse ontwikkeling als de ontmanteling van de vestingwer-
ken na de Vestingwet uit 1874, heeft in Leeuwarden al in de eerste helft van die
eeuw plaatsgehad. Zo'n ontwikkeling alleen omwille van een toch wat willekeurige
tijdgrens onvermeld te laten, zou een ernstige omissie zijn omdat daardoor



bijvoorbeeld de mogelijkheid tot vergelijken wegvalt. En het door de Duitse
bezetters aangelegde 'Burmaniakamp', een complex manschappenbarakken,
dateert wel van eind 1940 maar is, behalve van bouwkunstige, van uitzonderlijke
betekenis uit krijgs- en emotioneel-historisch oogpunt. Staat bovendien niet in de
Monumentenwet, dat objecten voor plaatsing op de rijksmonumentenlijst in
aanmerking kunnen komen indien ze ouder zijn dan vijftig jaar!
Over de wijze van inventariseren valt meer te melden. De gemeentebeschrijving
kwam in 1989 in concept gereed, aanvullingen en redactie volgden in de zomer
van 1991. De veldinventarisatie werd in twee periodes uitgevoerd: de objecten met
een unieke code tot en met nummer 688 zijn in de maanden april t/m oktober
1990 onder de loep genomen, terwijl de objecten met hogere nummers beschreven
zijn tussen februari en mei 1991. Tenslotte is in de zomer van 1991 een fotograaf
op pad geweest. Doordat er een 'gat' in de tijd zat tussen de veldinventarisatie en
de fotografie, kon het gebeuren dat een pand aan het Ruiterskwartier reeds was
gesloopt toen de fotograaf er op de stoep verscheen. Mutatis mutandis zien tal
van panden er inmiddels anders uit dan op de foto als gevolg van verbouwingen.
Soms is een object louter op grond van een enkel bijzonder onderdeel geïnventari-
seerd. Anderzijds zijn een aantal objecten waarvan bekend was dat ze op korte
termijn zouden worden afgebroken, zoals de Harmonie, niet opgenomen. Voor
wat betreft de selectie-criteria hebben de inventarisatoren de kwalitatieve onder-
grens tamelijk hoog opgeschroefd. Wanneer een pand in aanleg wel architectoni-
sche kwaliteit bezat maar inmiddels door verbouwingen deerlijk bleek gewijzigd,
werd besloten tot opname in geval naar het oordeel van de inventarisatoren nog
wel de mogelijkheid bestaat om het pand in oorspronkelijke gedaante terug te
brengen, bijvoorbeeld Zaailand 80. Voorts, wanneer ook maar een vermoeden
bestond over de architect/ontwerper van een object of complex, werd zijn - haar
kwam niet voor - naam vermeld met de toevoeging van een vraagteken.
De neutrale typering 'eclecticisme' voor architectuur uit de tweede helft van de
negentiende eeuw is zo veel als mogelijk vermeden; bij veel niet-stijlzuivere
panden is vaak toch een stilistisch zwaartepunt te onderkennen en dan werd bij
voorkeur 'neoclassicisme', 'neorenaissance' etc. gebruikt. Als aanvulling op de in
het hele land gehanteerde stijlenthesaurus is op voorstel van Peter Karstkarel de
omvattende typering 'vernieuwingsstijP geïntroduceerd, deze ter vervanging van
eenduidiger en aan nationale scholen verbonden termen als 'Jugendstil' en 'Art
Nouveau'. Met de typering 'vernieuwingsstijP zijn bijvoorbeeld tal van objecten van
omstreeks 1900 aangeduid waarin laat-19de-eeuwse neorenaissance is vermengd
met elementen van Art Nouveau of Jugendstil, of andersom. In de uitvoeriger
beschrijving van het materiaalgebruik e.d. wordt dan soms een nadere precisering
zoals "glas-in-lood of tegeltableau in Art Nouveau-vormen" gegeven.
Een enkele maal komt een zelfbedachte stijltypering als 'romantisch expressionis-
me' of 'expressief traditionalisme' voor. Zo wordt met 'romantisch expressionisme'
een pand (meestal een villa of een herenhuis van het twee of drie-onder-een-kap
type) getypeerd in verstrakte Amsterdamse School of zakelijk expressionisme
onder een zwaar rieten dak.

De samenstellers hopen dat het rapport aan de beoogde doelstellingen zal
beantwoorden.
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1 INLEIDING

1.1 ligging en begrenzing
De gemeente Leeuwarden ligt iets ten noorden van het centrum van de provincie
Friesland in de regio Noord. Zij grenst aan de gemeente Leeuwarderadeel (N), de
gemeente Tietjerksteradeel (O), de gemeente Boarnsterhim (ZO en Z), de
gemeente Iittenseradeel (ZW) en de gemeente Menaldumadeel (W).

KAART 1

12 omvang en inwonertal
Het grondoppervlak van de gemeente is thans 84.11 ha. (ca. 84 km2). Het aantal
inwoners bedroeg op 1 januari 1989: 85.243, en de bevolkingsdichtheid bedraagt
dus ruim 1.000 inwoners per vierkante kilometer.

KAART 2

13 achtergrond gebiedsindeling
Oorspronkelijk behoorde Leeuwarden tot Leeuwarderadeel waaruit het zich in de
tweede helft van de dertiende eeuw als stad heeft losgemaakt. Aan het einde van
de vijftiende eeuw kreeg zij de functie van hoofdstad van de provincie Friesland.
De stad had een klokslag, een beperkt landelijk gebied rondom de bebouwde en
van een vestingwal- en gracht voorziene stad met haar uitbuurten. Van de oude
uitbuurten was die aan het Vliet het belangrijkst; maar ook langs de Dokkumer
Ee had zich al vroeg bebouwing ontwikkeld waar de nijverheid sterk vertegen-
woordigd was. De belangrijkste gebiedsuitbreiding vond plaats in 1943 toen het
gehele zuidelijke gebied van de gemeente Leeuwaderadeel en het ten oosten van
de Dokkumer Ee gelegen noordelijke gedeelte van deze gemeente bij Leeuwarden
werden gevoegd, een situatie waar na de Tweede Wereldoorlog ondanks protesten
geen verandering meer in is gekomen. Bij de gemeentelijke herindeling van 1984
zijn er enige grenscorrecties verricht, waarvan de belangrijkste zijn dat het gebied
rond de Kleine Wielen, voorheen behorend tot Tietjerksteradeel, als recreatie-
gebied de Groene Ster en het gebied van de vliegbasis als geheel bij de gemeente
Leeuwarden werden gevoegd.

KAART 3

1.4 indeling inventarisatie
Voor de MlP-inventarisatie is de gemeente Leeuwarden ingedeeld in het stads-
gebied en het landelijk gebied met de dorpen Lekkum, Miedum, Snakkerburen
(ten noorden van de stad) en Hempens en Teems, Goutum, Swichum, Wirdum en
Wytgaard (ten zuiden van de stad).



2 GEOGRAFISCHE KENMERKEN

2.1 ontstaansgeschiedenis en bodemsoorten
Het landschapsbeeld rondom Leeuwarden wordt in hoofdzaak bepaald door de
sedimentatie van klei van wisselende samenstelling vanuit zee, die in het verleden
heeft plaatsgevonden. De bodemvorming van Leeuwarden heeft zich voltrokken
vanaf ongeveer 8200 v. Chr. (Preboreaal in het Holoceen). Op een laaggelegen
pleistocene ondergrond van lemig zand, waarvan net buiten de gemeentelijke
gebiedsgrenzen nabij de Wielen ten oosten van Leeuwarden delen nog aan de
oppervlakte verschijnen, ontwikkelde zich laagveen. Door zeespiegel-
schommelingen - tot de Middeleeuwen bleven perioden van transgressie en
regressie elkaar afwisselen - vonden aanzienlijke klei-afzettingen plaats, waardoor
de veenvorming (tijdelijk) werd onderbroken.
De veenvorming kwam omstreeks 1500 a 1400 v. Chr. grotendeels tot stilstand,
doordat de zee steeds meer opdrong en het veen wegspoelde of met klei over-
spoelde. Alleen in de noord-zuid gerichte strook tussen de waterloop Ouddeel en
de dekzandnig heeft het veen zich verder kunnen ontwikkelen en treedt daar nog
aan de oppervlakte. Tussen de Ouddeel en de Dokkumer Ee is het veenpakket
slechts met een dunne kleilaag overdekt.
Langs de kust van de Middelzee, een diep landinwaarts dringende arm van de
Waddenzee, en nabij geulen deden de afzettingen van klei (met een lichte,
zavelige samenstelling) hoge wallen ontstaan, en in de kwelderkommen meer
landinwaarts, vanuit het westen tot aan de h'jn Ouddeel/Langdeel/Aegumer Diep,
sedimenteerde een laag kalkloze zware klei (knipklei). Langs de Dokkumer Ee
vormden zich hoge oeverwallen. Op de hoge noord-zuid georiënteerde kwelder-
rug, waarvan de westelijke flank de oostelijke kustlijn van de binnenzee vormde en
die ruwweg de lijn tussen de huidige dorpen Wytgaard, Goutum, Leeuwarden en
Stiens volgt, vestigden zich in de tweede en eerste eeuw voor het begin van de
jaartelling de vroegste bewoners.
Na een nieuwe fase van verhoogde waterstanden bereikte de Middelzee in de
periode 800 n. Chr. haar grootste omvang. Daarna is de Middelzee geleidelijk
dichtgeslibd, de zeeboezem ingepolderd en tenslotte als Nieuwland voor agrarisch
gebruik en bewoning beschikbaar gekomen.

KAART 4

12 reliëf
De hoogteligging van het gemeentelijk grondgebied van Leeuwarden varieert van
1.0 meter onder tot 1.0 meter boven NAP. Buiten de oostelijke gemeentegrens, op
het pleistocene zandgebied van de gemeente Tietjerksteradeel, loopt de hoogte op
tot 2.0 meter boven NAP.
De zeekleigronden liggen overwegend tussen ca. NAP en 1 m. +NAP: Het gebied
van de vroegere Middelzee en het tussen de kwelderwallen gelegen knipkleigebied



liggen gemiddeld tussen NAP en 0.5 m. +NAP, de kwelderwallen liggen iets
hoger, namelijk tussen 0.5 en 1.0 m. +NAP.
Op de overgang van klei- op veengronden en op de veengronden daalt het
maaiveld tot ongeveer 0.5 - 1.0 m. -NAP.
Markante depressiegebieden zoals droogmakerijen komen niet binnen de gemeen-
telijke grenzen voor, maar liggen juist aan de rand zoals de Grote Wargaaster-
meerpolder en de Hempensermeerpolder.

KAART 5

23 waterbeheersing

2.3.1 zeewering
De Middelzee vormde de scheiding tussen de gebieden Westergo en Oostergo, de
oude benamingen voor het land ten westen en oosten van de zeearm. Ter bescher-
ming van Oostergo is, zonder dat hieraan de bedijking van afzonderlijke polders
voorafging, omstreeks 1200 op de westelijke rand van de hoge kwelderwal langs de
kust een doorlopende dijk aangelegd. Het dijklichaam is nog grotendeels aanwezig
als of te volgen in het verloop van de Brédyk (Brede Dijk) ten zuiden van
Leeuwarden en onder meer de Schrans en de Wirdumerdijk in Leeuwarden en zet
zich ten noorden van de stad voort richting Stiens. Na de totstandkoming van de
zeewering is men in stukken overgegaan tot inpoldering van de opslibbende
Middelzee. Dit proces heeft, voor zover het het huidige gemeentelijke grond-
gebied betreft, voortgeduurd tot in de tweede helft van de dertiende eeuw toen de
Schradijk ten noorden van Jelsum tot stand kwam. Als nieuwe grens tussen
Oostergo en Westergo, tegelijk hun boezemscheiding, werd de Zwette(dijk)
opgeworpen, die het nieuw gewonnen land in ongeveer gelijke gebieden verdeelde.
Zijn waterkerende functie verviel in de tweede helft van de negentiende eeuw (zie
2.32) en nadien is de dijk vergraven op een deel ten noorden van de Harlinger
Trekvaart na. De naam is overgegaan op de vaart aan de westzijde van de
verdwenen dijk.

2.3.2 afwatering
De aanleg van de grote zeedijk langs de Middelzee had voor de afwatering geen
ingrijpende gevolgen. De oude natuurlijke geulen als de Ee en het Vliet bleven
voor afvoer van overtollig water naar zee zorgen, maar het is niet onwaarschijnlijk
dat op enkele plaatsen in de dijk, waar slenken in het kleiland werden afgesneden,
uitwateringssluisjes (zijlen) zijn gemaakt, zoals nabij Huizum (Potmarge) en
Barrahüs (Oude Diep).
Na de inpoldering van de Middelzee werd als waterkering tussen Oostergo en
Westergo de Zwette opgeworpen. De omgeving van Leeuwarden inclusief het
bijbehorende deel van het Nieuwland ging nu in omgekeerde richting, naar het
Dokkumerdiep lozen. Daar de Dokkumer Ee oorspronkelijk geen doorgaand
water was doch bestond uit een tweetal in tegengestelde richting lopende
stroompjes waarvan de Ee er een was, moest wel eerst een verbinding tussenbeide
worden gegraven; dat gebeurde in het laatst van de dertiende of in het begin van
de veertiende eeuw. De vaarten in het Nieuwland kwamen via duikers in de oude
zeedijk in verbinding met de Wirdumervaart die bij Huizum op de Potmarge
aansloot.
In 1507 werd de Zwette ten zuidwesten van Leeuwarden doorgegraven om
vaarroutes naar Franeker en Sneek tot stand te kunnen brengen. De waterschei-
ding tussen de goën bleef bestaan door de bouw van een verlaat in Leeuwarden,
dat eerst in beheer en onderhoud bij de Sint Vituskerk was en na 1580 bij de
stedelijke overheid.



De ingebruikname van de Dokkumer Nieuwezijlen in 1729 betekende een belang-
rijke verbetering in de afwatering van Oostergo. Bovendien was men vanaf de
zeventiende eeuw polders met windmolens gaan bemalen. Rond 1850 stonden in
de omgeving van Leeuwarden een kleine honderd poldermolens. Thans resteren
behalve twee achttiende-eeuwse exemplaren bij Barrahfls ook vier uit de vorige
eeuw waarvan enkele nog werkend. Drie zijn van het monniktype: in de Bullepol-
der (1825), aan het Kalverdijkje (ca. 1850) en bij de Froskepölle (1896, oorspron-
kelijk aan de Zwette in de polder Het Huizumer en Goutumer Nieuwland maar in
1962 verplaatst). De molen in het Groene Ster-gebied (ca. 1860, oorspronkelijk in
Hemrikspolder bij Huizum, maar in 1952 verhuisd) is van het spinnekoptype. Aan
de Himpenserdyk naar Teems staat bovendien nog een molenromp. Voor de
kunstmatige afwatering zijn deze windmolens van het traditionele type in wat later
tijd vervangen door zgn. Amerikaanse windmotoren, waarvan op het zuidelijk
grondgebied nog exemplaren (waaronder enkele redelijk gave) zijn aan te treffen.
In hoofdzaak hebben electrische gemalen thans de rol van windkracht bij het op
peil houden van de waterstand in polders overgenomen.

BarrahOs, XVIIIe Goutum, Hounsdyk

Na het overstromingsjaar 1825 nam men niet alleen de verzwaring van de zee-
dijken ter hand, men is in fasen ook overgegaan tot het samenvoegen van de
verschillende boezems in Friesland tot een grote. Talrijke binnendijken, sluizen en
verlaten werden opgeruimd. Met het afbreken van het Leeuwarder verlaat in 1859
(zie 2.5.1) kreeg Westergo afstroming naar de Dokkumer Nieuwezijlen. Voor het
lossen van het waterbezwaar zijn in Leeuwarden tegenwoordig vooral van belang
de Zwette, de Nauwe en Wijde Greuns, de Ouddeel en de Dokkumer Ee.

2.4 grondgebruik, verkaveling en landschapsbeeld

2.4.1 grondgebruik

vóór 1850
De grond in de omgeving van Leeuwarden werd (en wordt) hoofdzakelijk voor
agrarische doeleinden benut. Op de lagere en veelal zwaardere kleigronden werd



weide- of hooibouw bedreven, terwijl dichtbij terpen en op de hogere en daardoor
drogere delen van het kweldergebied met een relatief lichte grondstructuur
akkerbouw mogelijk was. Omstreeks 1850 kwam nog bouwland voor op de
kwelderwal ten noorden van Leeuwarden (langs de weg naar Stiens) en in de
noordwesthoek van het gemeentelijk grondgebied langs de Nieuwlandsdijk. De
drassige samenstelling van het veengebied oostelijk van Leeuwarden heeft daar
lang intensief gebruik belemmerd. Pas met een betere ontwatering konden
laaggelegen delen als hooilanden (miedlannen) en hogere delen als weiland in
gebruik worden genomen. De veenweidegronden betreffen uitsluitend graslanden
op onvergraven veengronden, al dan niet van een dun kleidek voorzien. Het
merengebied de Wielen is ontstaan door een combinatie van turfwinning en erosie
(afkalving van oevers). De Wielen hadden omstreeks 1600 al een behoorlijke
omvang. Aan het Sierdswiel liggen twee eendenkooien.

1850 - 1940
Als gevolg van een aantrekkende economie nam de vraag naar vlees en zuivel-
produkten toe. In de landbouw deed in de tweede helft van de negentiende eeuw
de mechanisering haar intrede en door een betere waterhuishouding konden met
name hooilanden geschikt worden gemaakt voor veeteelt. Overigens hebben
slechts hier en daar op kleine schaal veranderingen in het grondgebruik in deze
periode plaatsgehad, maar enkele zijn wel vermeldenswaard. Onder Goutum op
de hoogste en zaveligste delen van de kwelderwal, bij Snakkerburen en Lekkum
op de oeverwallen van de Dokkumer Ee en langs de weg naar Stiens werd hooi-
land omgezet in percelen voor de uitoefening van tuinbouw en ook in Huizum,
vooral langs de Potmarge, waren gardeniersbedrijven gevestigd. De buitenplaats
Eeburg bij Lekkum, het enige terrein binnen de gemeentegrenzen waar bos-achtig
groen voorkwam, is in 1897/*98 verdwenen. Aan de uiterste, huidige oostgrens van
Leeuwarden, tegen Tietjerk, is vermoedelijk in de tweede helft van de vorige eeuw
een van de veenwinningsplassen drooggemaakt en als grasland beschikbaar
gekomen. Ten noordwesten van de stad werd in 1938 een vliegveld geopend.

né!940
De opvallendste ontwikkelingen na de MLP-periode zijn de enorme uitbreiding
van het ruimtebeslag van de stad Leeuwarden, eerst min of meer concentrisch
maar sinds ongeveer 1978 met de aanleg van de wijk Camminghaburen voorname-
lijk in oostelijke richting, en de ingebruikname en herinrichting van de eerste helft
van de jaren-zeventig af van de Wielen (eerst de Kleine, later tevens de Grote) als
stadsgewestelijk Groene Ster recreatiegebied.

2.4.2 verkaveling
De oorspronkelijke percelering in de omgeving van Leeuwarden is in ruwe
trekken nog aanwezig. Ook herverkavelingen hebben de oude patronen niet
wezenlijk aangetast. Noemenswaard is in dit verband alleen de sinds 1984 tot de
gemeente behorende grondstrook tussen de spoorlijn naar Groningen, de Ouddeel
en de Groningerstraatweg, waar in de jaren-vijftig de hooilandverkaveling heeft
plaatsgemaakt voor een grootschaliger rechthoekige indeling. Bovendien zijn
gedurende en na de MlP-periode een aantal belangrijke infrastructurele werken
(spoorlijnen, provinciale en rijksstraatwegen, en het Van Harinxmakanaal) uitge-
voerd, zonder dat daarbij rekening met landschappelijke gegevenheden werd
gehouden.
Naar verkavelingstypen - de blokverkaveling overheerst - zijn de volgende gebie-
den (nog) te onderscheiden. De radiaire, bewoningskern-gerichte verkaveling rond
de terpdorpen is verdwenen, met uitzondering van een nog vagelijk herkenbaar
patroon bij Wytgaard. Een onregelmatige blokverkaveling zonder hoofdrichting,



typerend voor oude cultuurgronden, kan worden aangetroffen tussen de Brédyk en
de Dokkumer Ee ten hoorden van Leeuwarden en tussen de Brédyk en de lijn
Langdeel/Aegumer Diep zuidelijk van de stad. De jongere gronden in het gebied
van de voormalige Middelzee, na de inpoldering in bezit genomen door de
aangrenzende dorpen, kennen een regelmatiger indeling in grotere percelen.
Alleen waar het vüegveld ligt, is deze blokverkaveling in het Nieuwland verdwe-
nen. Ten noordoosten van Leeuwarden strekken zich natte gronden uit met over-
wegend een hooilandverkaveling van zeer smalle en lange stroken, merendeels
west-oost gericht. Tenslotte liggen in de polder Schaap en langs de Dokkumer Ee
vanaf Lekkum smalle en langgerekte kavels in noord-zuid-richting, wat drassige
restgebieden ter plaatse van oude geulen waren, die veelal extensief werden
gebruikt.

2.4.3 landschapsbeeld
In de gemeente Leeuwarden kunnen van oost naar west globaal drie soorten land-
schappen worden onderscheiden. Het water bepaalt in sterke mate het
landschapsbeeld in het open gebied van hooilanden ten oosten en noordoosten
van Leeuwarden. Het gebied kent een zeer lage bebouwingsdichtheid met enkele
agrarische bedrijven. Is het over land gebrekkig ontsloten door instekende
miedwegen, over water veel beter door een uitgebreid net van vaarwegen, waar-
langs ook enige opgaande beplanting.
Het ruimtelijk patroon ten noorden en zuiden van de stad wordt gevormd door
een open weidegebied, waarin de terpdorpen met hun kerktorens markante
oriëntatiepunten zijn en tussen de dorpen verspreide bebouwing van voornamelijk
boerderijen voorkomt. De bodem vertoont relatief veel reliëf door getijde-
afzettingen met erosielaagten en vrij diep liggende slenken (nu vaak vaarten). Het
wegenstelsel is terpgericht, terwijl veel boerderijen aan insteekwegen vanaf dijken
liggen. De opgaande beplanting beperkt zich tot de terpdorpen en boerenerven;
verder is er sprake van oeverbegroeiing Igngs waterlopen en soms van laanbeplan-
tingen.
In het voormalige Middelzee-gebied strekt zich een weids polderlandschap met
strakke lineaire karakteristieken uit. De spaarzame bebouwing en begroeiing is
geconcentreerd langs de Brédyk. Alleen bij de vliegbasis is de openheid van het
gebied verstoord door beplantingsmassieven.



3 HOOFDASSEN INFRASTRUCTUUR ALGEMEEN

3.1 waterwegen
Een groot deel van de Leeuwarder gemeentegrenzen wordt gevormd door (al dan
niet in onbruik geraakte) waterwegen: in het noorden de Jelsumervaart en de
Dokkumer Ee, in het oosten de Ouddeel en de Langdeel, in het zuidoosten de
ringvaarten van de Hempensermeer- en de Groote Wargaastermeerpolder en in
het zuidwesten tenslotte de Zwette of Sneker trekvaart.

omstreeks 1850
In het hoofdzakelijk op de stad Leeuwarden georiënteerde en in de stadsgracht
uitlopende vaarwegennet van provinciale betekenis, alle met zeventiende-eeuwse
trekwegen, waren omstreeks 1850 vooral van belang:
- de Dokkumer Ee, waarlangs in 1647 een trekweg was aangelegd, naar Dokkum

(en over de Stroobosser Trekvaart van Dokkum naar Stroobos, uitmondend in
het Kolonelsdiep naar Groningen, 1656);

- Vliet, Tijnje, Wijde en Nauwe Greuns, die samen de verbinding uitmaakten
naar Drachten (over de Langdeel e.v.) en naar Grouw (via de Wargaastervaart
e.v.);

- de Potmarge;
- en het Galgerak tussen de stad en de Schenkenschans/Zwettehorne waarover

schepen de in 1507 gegraven vaart naar Harlingen (trekweg 1646), de westelij-
ker tussen Deinum en Dronrijp aftakkende trekvaart naar Bolsward (trekweg
1652) en de eveneens in 1507 tot vaarwater naar Sneek verwijde Zwettesloot
(de Zwettedijk werd in 1662 als trekweg geschikt gemaakt) bereikten.

Voor goederen- en personentransport op lokaal niveau tussen dorpen in het
zuidelijk gebiedsdeel bevoeren schepen met name de Wirdumervaart vanaf
Wirdum via Goutum naar Huizum, de aftakking naar Swichum (Swichumervaart),
de Tjaardervaart en de Wytgaardster vaart - dit zijn thans weinig meer dan sloten;
in het noorden de Jelsumervaart en in het noordoosten de Ouddeel met het
vervolg de Murk in Tietjerksteradeel.

1850 - 1940
De tweede helft van de negentiende eeuw heeft een ingrijpende verbetering van
het grootscheepsvaarwater te zien gegeven. Op 11 juli 1826 had de gouverneur des
konings in Friesland, JA. baron van Zuylen van Nyevelt, een commissie benoemd,
die de toestand van de vaarwegen en stroomkanalen moest onderzoeken en moest
aangeven hoe ze konden worden verbeterd. Belangen van scheepvaart en handel,
alsmede die voor landbouw en veeteelt inzake de beheersing van de waterstand,
dienden daarbij voorop te staan. Naar aanleiding van de aanbevelingen zouden
vele vaarten worden uitgediept en verbeterd.
Gedurende de jaren 1853/*57 werd de Dokkumer Ee geslat en in 1860 vond de



voltooiing plaats van het omvangrijke project om de passage van de stad voor
grotere schepen op de route Dokkumer Nieuwe Zijlen - Harlingen mogelijk te
maken. Belangrijke onderdelen: de herstructurering bij Camstraburen (zie 43.1.1),
het slatten van de sinds 1777 niet meer uitgediepte Noordergracht, het vervangen
van vaste bruggen met nauwe doorvaart door brede en beweegbare (zie 4.3.13),
het afbreken van het Leeuwarder verlaat en het verbreden van de doorvaart
aldaar, en het verleggen van de Harlinger trekvaart van het verlaat tot de
Snekerstal. De werkzaamheden kostten de gemeente ruim een ton, waarvan de
provincie 11.000 gulden voor haar rekening nam.
In dezelfde periode, 1857/"61, bracht men de verbeteringsplannen ten uitvoer voor
de druk bevaren waterwegen die ten zuiden en oosten van de stad in de grachten
uitkomen. De Potmarge en het Vliet en de Tijnje werden uitgediept, de monding
van de Potmarge verbreed en diverse bruggen verwijderd of vernieuwd. Enkele
decennia later voldeden deze maatregelen niet meer. Schippers ondervonden grote
moeilijkheden door de geringe afmetingen van het Vliet en de kronkelingen van
de nauwe Potmarge. Na tien jaar voorbereiding ging in 1892 de eerste spade in de
grond voor het Nieuwe Kanaal dat in 1895 werd het geopend (zie 5.33.5).

na 1940
Het grootscheepsvaarverkeer tussen Harlingen en Groningen kreeg pas in 1951
een nieuwe passage langs Leeuwarden met het graven van het Van
Harinxmakanaal ruim ten zuiden van de stad. Het tracé valt voor een deel samen
met de voormalige trekvaart van Leeuwarden naar Harlingen en met een stuk van
de Langdeel. De betekenis van de overige vaarroutes voor goederenvervoer is nu
te verwaarlozen. Het recreatieve gebruik is daarentegen sterk toegenomen.

KAART 6

3.2 landwegen

vóór 1850
De grotendeels op het dijklichaam van de Brédyk gelegen weg van Stiens in het
noorden over Leeuwarden naar Barrahfls, Wytgaard en verder zuidwaarts, was
lange tijd de enige goede verbinding over land van interlokale betekenis (zie kaart
van Schotanus, 1698). Voor verkeer naar het oostelijk deel van de provincie werd
in 1533 de Zwarte Weg opengesteld. De meeste terpdorpen, states en landerijen
in de omgeving van Leeuwarden waren ontsloten door vanaf de Brédyk het kleige-
bied instekende wegen en aftakkingen daarvan, die merendeels doodliepen; ver-
voer tussen de dorpen onderling diende veelal over water geschieden. Jaagpaden
langs de drukke vaarroutes moeten primair als onderdeel van de vaarroute
worden beschouwd.
In de eerste helft van de negentiende eeuw onderging het wegverkeer een "verba-
zende verandering" (Eekhoff) door de aanleg van straatwegen, waarmee het Rijk
eindelijk in 1827 in het achtergestelde Friesland begon. In Holland en aanpalende
provincies was dit al gebeurd onder het bewind van Koning Lodewijk Napoleon
(1795-1813). Er kwamen straatwegen van Leeuwarden over Wolvega naar de
Overijsselse grenzen (1827/"29; binnen het gemeentelijk grondgebied valt het tracé
op enkele kleine stukken na met de Brédyk samen), naar Groningen (Groninger-
straatweg, 1830/*31; de Zwarte Weg werd recht- en doorgetrokken) en, na enige
vertraging als gevolg van de Belgische opstand, naar Harlingen (1842), Sneek
(1842) en Lemmer (1846). Tenslotte heeft men in 1846/'47 de weg naar Stiens ver-
nieuwd. Met uitzondering van de grondonteigeningen kostten deze wegen van in
totaal 144 kilometer ruim 2 miljoen gulden.



1850-1940
Kreeg Leeuwarden in het tweede kwart van de negentiende eeuw goede verbin-
dingen over land, vanaf het derde kwart was de beurt aan het lokale wegennet,
wat vooral de onderlinge bereikbaarheid van de dorpen ten goede kwam. Aan de
geïsoleerde ligging van Swichum kwam een einde door de aanleg van een weg
naar Wirdum enerzijds (1863/*64) en een verbinding met de Wergeasterdyk
anderzijds (1852/'53) en men trok de Tjaerderdyk door van Tjaerd zuidwaarts tot
de Eagumerdyk (1872). De weg van Leeuwarden naar Giekerk over Lekkum en
Miedum werd een stuk verkort (aanbesteding in 1867) en voor het overige ver-
hard; de afsnijding betekende dat de Bonkebnig bij Snakkerburen kon verdwijnen
(1873). Ook andere wegen werden verhard zoals de Marwertsterdyk (1845), de
weg van Leeuwarden naar Giekerk over Lekkum en Miedum (1867), de
Werpsterdyk (1872) en de Boksumerdyk (1878).

na 1940
Pas na de Tweede Wereldoorlog zijn opnieuw belangrijke infrastructurele werken
uitgevoerd: rijksweg 32 naar Zwolle over een nieuw tracé, de N31 naar Harlingen
welks tracé goeddeels de oude straatweg volgt, de Waldwei en de er haaks op
staande autoweg van Werpsterhoek naar Drachten, en de zuidtangent tussen de
rijksweg naar Zwolle en de N31 (Marssum).

KAART 7 (zie ook kaart 6)

33 spoorwegen en tramwegen
Omdat de aanleg van spoor- en tramwegen ruimtelijke gevolgen heeft gehad voor
zowel het stedelijk als het landelijk gebied komen de diverse lijnen twee maal ter
sprake: in deze paragraaf 3.3 met de nadruk op ingrepen en tracés in het landelijk
gebied en in de paragrafen 43.1.4 en 4.4.1.1 met meer nadruk op de stad
Leeuwarden.

staatsspoorwegen
De trein is in de negentiende eeuw een nieuw middel van verkeer en vervoer. Als
op 16 oktober 1863, drie jaar na het aannemen van de Spoorwegwet van Van Hall,
de eerste spoorlijn in Friesland geopend wordt, het traject Harlingen - Franeker -
Leeuwarden, bestaat de hooggespannen verwachting dat het een onderdeel zal
vormen in een verkeersas van Londen naar Sint Petersburg. Al in 1848 had een
Belgische spoorwegingenieur opgemerkt, dat de kortste en meest economische
weg tussen deze twee metropolen over Harlingen, Leeuwarden, Groningen,
Hamburg en zo verder liep. Op 1 juni 1866 kon het doorgetrokken tracé van
Leeuwarden via Buitenpost naar Groningen in gebruik worden genomen. Het
tracé van de eerstgeopende lijn kwam ten zuiden van de oude stad te liggen en
verlaat het gemeentelijk grondgebied in rechte lijn, de spoordijk naar Groningen
werd in een rechtdoorgaande lijn in tegenovergestelde oostelijke richting aange-
legd.
Op 1 september 1868 kwam de spoorwegverbinding Zwolle - Heerenveen -
Leeuwarden tot stand, waardoor de tot dan toe geïsoleerde noordelijke lijn
(materiaal en materieel moeten per schip naar Harlingen vervoerd worden!) op
het overig spoorwegennet werd aangesloten. Het tracé volgt aanvankelijk dat van
de lijn naar Harlingen om buiten de stad naar het zuidzuidoosten af te buigen. Bij
Barrahus kruist het spoor de Brédyk en daar moest een achttiende-eeuwse
boerderij op het nu nog bestaande voorhuis na wijken. Het station Wirdum, het
enige op gemeentelijk grondgebied buiten de stad, is na een tijdelijke sluiting van
1938 tot 1941 in 1949 definitief opgeheven en later met het emplacement opge-
ruimd.



Op 19 juli 1883 volgde de verbinding met Sneek, een lijn die eind 1885 naar
Staveren is doorgetrokken en daar met een veerboot aansluiting kreeg op de lijn
naar Enkhuizen. Daarmee was de in 1845 geuite wens van de Gouverneur van
Friesland, Maurits P.D. van Sytzama ingewilligd:
"Hoe vreemd ons het denkbeeld van spoorwegen in Friesland ook moge voorko-
men, dit is een levenskwestie voor de provincie; vóór alle dingen: geen isolatie!".

Noord Friesche Lokaal Spoorweg
Nadat al in 1878 de Wet op de Lokaalspoorwegen was aangenomen, duurde het
tot 1901 voor Leeuwarden door een lokaalspoorweg met omliggend gebied werd
verbonden. Dit betrof het traject: Leeuwarden - Stiens - Ferwerd - Dokkum -
Metslawier. Deze lijn, met de bijnaam het 'Dokkumer Lokaeltsje', is reeds enige
tijd geleden opgeheven voor passagiersvervoer. De spoordijk, nieuw aangelegd
vanaf het punt waar het tracé in noordelijke richting van dat van de staatsspoorlijn
naar Harlingen afbuigt, vormt voor wat het nu bestaande stedelijk gebied betreft
de scheiding tussen voor- en naoorlogse westelijke stadsuitbreidingen. De spoorlijn
loopt over het grondgebied van het vliegbasis en wordt thans nog benut voor
militaire transporten.

Nederlandsche Tramweg Maatschappij
1899: Leeuwarden - Marssum - Beetgum - Berlikum - Sint Jacobi-parochie.

3.4 vliegveld
In de jaren rond de Eerste Wereldoorlog werden in Leeuwarden bij de
Wilhelminabaan ten westen van de stad vliegdemonstraties gehouden. In april
1921 ging de gemeente over tot aankoop van een woning met erf aan het
Kalverdijkje ten oosten van de stad met de bedoeling daar een vlieghaven in te
richten. Die plannen vonden geen doorgang. In augustus 1931 kwam het 'Comité
tot Stichting van een Luchthaven in Friesland' tot stand, maar ook de opzet van
dit gezelschap mislukte. De opvolgster ervan, de in januari 1934 opgerichte
'Friesche Luchtvaartvereeniging' slaagde tenslotte wel. Ruim vier jaar later kon
het vliegveld voor de burgerluchtvaart worden geopend.

Vliegveld, 'KLM-gebouW

De vereniging had een terrein van 800 bij 800 meter ten noordwesten van de stad
aan het Keegsdijkje op het oog, een terrein gedeeltelijk liggend binnen de
gemeentes Leeuwarderadeel en Menaldumadeel. Vergunningen werden spoedig
verkregen, maar de drie ton kosten waren niet een-twee-drie gedekt. De gemeente
Leeuwarden stelde het leeuwedeel: ƒ 132.000,- beschikbaar. De provincie droeg
30% van de aanvankelijk geraamde kosten bij (ƒ 78.000,-), de Kamer van
Koophandel fourneerde ƒ 50.000,- en de vereniging paste zelf ƒ 25.000,- bij.
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De terreinen werden gekocht en de Minister van Verkeer en Waterstaat verleende
begin 1936 de vergunning tot aanleg. In maart 1936 kon onder leiding van
Gemeentewerken en de Heidemij aan het werk begonnen worden. De terreinen
zijn als werkverschaffingsproject aangepakt en het stationsgebouw is door een
aannemer gebouwd. Op 5 juli 1937 landde het eerste vliegtuig er en ruim een
week later werd er een luchtvaartdag gehouden. Op 25 juni 1938 is het vliegveld
pas officieel in gebruik gesteld.
Bij genoemde gelegenheden toonden de militaire autoriteiten belangstelling, maar
er was nog geen sprake van dat dit vliegveld een luchtmachtbasis zou worden.
Vanaf eind 1937 kwamen lijnvluchten met Schiphol tot stand die zeer succesvol
bleken, doch de mobilisatie in de zomer van 1939 kostte de KLM zo veel vliegers
dat de kleine binnenlandse lijnen de dupe werden. Eind augustus 1939 is de lijn
Schiphol - Leeuwarden opgeheven en het Ministerie van Defensie nam daarop het
vliegveld over en bracht het in staat van verdediging. De Duitse bezetters hebben
het vervolgens vergroot en deden aan de overzijde van de weg naar Stiens (waar
zich nu de hoofdingang bevindt) een fraaie stenen barakkencomplex verrijzen, het
'Burmaniakamp'. Na de oorlog zijn opnieuw lijnvluchten begonnen, maar het
verbeterde openbare vervoer per as en de intentie van het Rijk het vliegveld toch
primair als een militaire voorziening te zien, heeft tot de ontwikkeling geleid dat
het vanaf 1949 toch vooral als een luchtmachtbasis is gebruikt.
Bij de gemeentelijke herindeling van 1984 heeft de gemeente Menaldumadeel een
deel van haar grondgebied aan Leeuwarden afgestaan ten behoeve van de uitbrei-
ding van deze basis.

3.5 openbare nutsvoorzieningen

gas
Op particulier initiatief kwam het in 1845 tot oprichting van een kolengasfabriek
in de noordoosthoek van de stad Leeuwarden, bij de Hoeksterpoort - in hetzelfde
jaar deden bijvoorbeeld gaslantaarns hun intrede in het straatbeeld. De profijte-
lijke onderneming werd in 1865 in exploitatie overgenomen door de gemeente en
zou tot een groot complex uitgroeien. Alleen een naoorlogs kantoorgebouw
resteert thans. Om aan de steeds stijgende vraag naar gas te kunnen blijven
voldoen, stichtte de gemeente in 1905 op een terrein bij herberg 'De Bleek' een
tweede fabriek waar watergas werd geproduceerd.
Het gemeentebestuur van Leeuwarderadeel meende voor de gasvoorziening
voordeliger uit te zijn met een eigen fabriek, dan door gas te kopen van de
gemeente Leeuwarden. Daarom opende zij in 1907 een gasfabriek bij de
vm. haven van Huizum, in het volgende kwart decennium meermalen uitgebreid.
De fabriek heeft tot na WO II gas geleverd, overigens alleen aan een deel van
Huizum. De gebouwen zijn in 1952 afgebroken.

electriciteit
Op een particulier verzoek voor vergunning tot het oprichten van een zogeheten
blokcentrale besliste de Raad van Leeuwarden op 21 december 1909, dat in
beginsel gestreefd diende te worden naar een gemeentelijke electriciteitscentrale.
In 1911 werd als vestigingsplaats gekozen: "een terrein weiland ter grootte van
1.10 hectare, voor zover het gelegen is tusschen het Vliet en het Nieuwe Kanaal,
onmiddellijk ten oosten van den Poppeweg", en met de bouw begonnen. De
NV Kabelmaatschappij Gebied Leeuwarden ging vanaf 1913 zorgdragen voor de
electridteitsvoorziening aan de randgemeenten.
Weinig eerder waren in enkele andere Friese plaatsen, onder meer Oosterwolde,
Grouw en Kollum, kleine centrales totstandgekomen dankzij plaatselijke coöpera-
ties. Om versnippering van de electridteitsvoorziening te voorkomen, namen
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