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A. HISTORISCH-GEOGRAFISCHE BESCHRIJVING

1. INLEIDING

De gemeente Delft ligt in het westen van de provincie Zuid-Holland. In het kader van het
M.I.P. is zij ingedeeld in de regio Delf- en Schieland (zie figuur 1).
De gemeente grenst aan Schipluiden (in het westen), Rijswijk (in het noordwesten),
Pijnacker (in het oosten), Rotterdam (zuidoosten) en Schiedam (in het zuiden) (zie figuur
la).

De grenzen berusten op historische, administratieve en landschappelijke gronden. Binnen
de huidige gemeentegrenzen lagen rond 1818 zes gemeenten: Delft, Biesland, Ackersdijk
en Vrouwenregt, Abtsregt, Vrijenban en Hof van Delft. In 1833 werd Biesland bij
Vrijenban gevoegd, in 1855 volgden Abtsregt enerzijds en Ackersdijk en Vrouwenregt
anderzijds.
Het grondgebied van de gemeente Delft bestond uit de huidige binnenstad, het huidige
Westerkwartier en het gebied ten oosten van de stad tussen de Tweemolentjesvaart en de
Pijnackerse Vaart. De uitbreidingen in de 19e eeuw vonden dan ook gedeeltelijk plaats op
het grondgebied van Hof van Delft en Vrijenban. Om aan deze situatie een einde te maken,
werden in 1921 Hof van Delft en Vrijenban (zie de figuren 3b en 3c) opgeheven en
verdeeld over Pijnacker, Delft en Schipluiden. In 1957 werd de grens met Pijnacker, die
sinds 1921 grotendeels door weidegebied liep (langs kavelsloten), verlegd tot langs de
Rijksweg A 13. In 1960 vond een - voorlopig - laatste grenswijziging plaats, waarbij het
weidegebied ten westen van de spoorlijn Delft-Schiedam (de Lage Abtswoudsche polder
en een deel van de Noord-Kethelpolder) van Schipluiden naar Delft overging, dit vanwege
geplande uitbreidingen van de stad in zuidelijke richting.
De huidige gemeentegrenzen zijn dus dankzij planologisch-administratieve beslissingen uit
het verleden tot stand gekomen. Zij hebben ook historisch-juridische kenmerken en zijn
in het landschap terug te vinden. De grens wordt gevormd door onder meer polderschei-
dingen, zoals de Berkelse Zweth in het zuiden, de Kerstanjewetering in het noordwesten,
de Brasserskade in het noordoosten en de Tanthofkade in het westen. Ten noorden van de
Tanthofkade valt de gemeentegrens samen met de voormalige tramdijk Den Hoorn - Delft
en de voormalige scheidingswetering van de Voordijkshoornse Polder. Ook kavelsloten (in
het zuiden, waar nog twee grenspalen herinneren aan de oude grenzen tussen de
ambachtsheerlijkheden Kethel en Hof van Delft) en wegen (de Rijksweg, de Noordeindse-
weg en de Middelweg in het oosten) bepalen de grenzen.

Op 1 januari 1990 telde de gemeente Delft 88.739 inwoners. De totale oppervlakte bedraagt
26,31 km2, de bevolkingsdichtheid 3.489 inwoners per km2 landoppervlak.

De nederzetting dankt zijn ontstaan aan de ter plaatse aanwezige hoger gelegen gronden
(kreekrug), veroorzaakt door Middeleeuwse overstromingen (zie 3.1.). Aan gegraven
waterwegen (de Oude en de Nieuwe Delft) vestigden zich handelaren en ontwikkelde zich
een ambachtelijke nijverheid, gericht op de verwerking van de produkten uit het agrarisch
achterland.
Vanaf circa 1870 vond een grootscheepse industrialisatie plaats, mede door de verbetering
van de infrastructuur (de spoorlijn Den Haag - Rotterdam en het Rijn - Schiekanaal) en
onder invloed van de toegenomen economische activiteiten in de regio (de Nieuwe
Waterweg en het Westland). Sindsdien is de stad een belangrijke industriestad en
dienstencentrum.

De gemeente bestaat uit vier kernen: de stad Delft en de gehuchten Klein Delfgauw (in het
noordoosten aan de Noordeindseweg), Abtswoude en Zweth (in het zuiden aan de
Rotterdamseweg). De laatste nederzetting behoort gedeeltelijk tot de gemeente Schiedam.
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2. ONTWIKKELINGEN TOT CIRCA 1800

Een aantal gunstige vestigingsfactoren hebben bijgedragen aan het ontstaan van de stad
Delft. Als eerste moet genoemd worden de kleiige en zavelige bodem (kreekrug, ontstaan
door sedimentatie vanuit de Gantel), die een stevige ondergrond vormt. Aanvankelijk lag
Delft vermoedelijk lager dan het omringende veerdandschap, hetgeen wateroverlast in de
hand werkte.
Voor de afvoer van dit veenwater zijn in de 9e eeuw de Schie respectievelijk de Vliet (in
de Middeleeuwen ook wel de Delf(t) genoemd) gegraven. Deze wateren waren tevens van
belang voor de watervoorziening en als verkeersweg.
Beide factoren geven een verklaring voor het feit dat de graaf van Holland zich in het
gebied vestigde op de plaats van de huidige Markt (vermoedelijk in het midden van de l l e
eeuw). Deze stimuleerde de ontginning van het gebied (zie 3.1.) en de vestiging van talloze
kloosters in en rond de stad. Ook in het zuiden op de plaats van het in 1251 aldaar
gevestigde klooster Koningsveld (zie figuur 10), zou reeds in de l l e eeuw een hoeve
gelegen hebben.
Bij het grafelijk hof ontstond langs de oostzijde van de (Oude) Delft een eerste
lintbebouwing als een bescheiden handelswal. In de tweede helft van de 12e eeuw werd
een parallelgracht gegraven, de Nieuwe Delft, waar aan weerszijden bebouwing ontstond,
o.a. van handelaren (de Wijnhaven). Een derde gracht werd kort daarna aangelegd. Deze
liep niet alleen parallel aan de Nieuwe Delft, maar boog in oostelijke richting af. Aan
laatstgenoemde gracht ontwikkelden zich ambachtskwartieren, zoals de Verwersdijk en de
Voldersgracht. De markt bleef lange tijd vrij van bebouwing. Vanaf de 14e eeuw is het
ingericht als marktveld en als kerkelijk (met de Nieuwe kerk) en bestuurlijk (stadhuis)
centrum.
In 1246 werden door de Hollandse graaf Willem II stadsrechten verleend, ofschoon Delft
reeds in 1220 als stad werd aangeduid. In 1268 werd het rechtsgebied uitgebreid naar het
westen (zie figuur 9), nadien ook naar het noorden (1347) en oosten (1355).

De stad werd in drie fasen (zie figuur 9) met wallen omgeven. Circa 1300 bestond de stad
slechts uit de bebouwing langs de drie grachten. Zij werd begrensd door de Oude Delft,
de Binnenwatersloot, de Westvest en Kolk, de Verwersdijk, Vrouwjuttenland, Burgwal,
Brabantse Turfmarkt en Achterom. In de 14e eeuw werden rond de stad singels (vesten)
gegraven, die tot in de 19e eeuw de voornaamste begrenzing vormden van de stedelijke
bebouwing. Vermoedelijk vanaf 1330 is de Oostsingel gegraven, terwijl circa 1345 de
omwalling het Noordeinde en de Geerweg bereikte. Een tiental jaar later werd het gedeelte
ten zuiden van de Breestraat, dat tot dan tot de abdij van Rijnsburg behoorde, binnen de
vesting getrokken, evenals het gedeelte ten zuiden van de Binnenwatersloot. Op dat moment
was de stad qua oppervlakte de grootste van Holland.
De stadsmuren, poorten en torens, die in die tijd waren aangelegd, werden reeds circa 1360
verwoest (in het kader van de Hoekse en Kabeljauwse Twisten). Na 1390 werden de
poorten weer opgebouwd; de muren en torens na 1448. Als gevolg van sloopactiviteiten
in de 19e eeuw is van de oude muren en poorten weinig over. De Oostpoort, ook wel Sint
Catharijnepoort genoemd, is bewaard gebleven, evenals enkele torens (zie 5.5.).
Binnen de omwalling ontwikkelde zich een regelmatig stratenpatroon met wegen loodrecht
op de Oude Delft (onder andere de Vlamingstraat, het Rietveld, de Nieuwe Langendijk,
de Molslaan en de Gasthuislaan). Deze structuur was een afspiegeling van het stelsel van
kavelsloten van voor de aanleg van de wallen. Het Oosteinde ligt in het verlengde van de
Kromme Wetering langs de later aangelegde Delfgauwseweg.

De eerste bewoners leefden voornamelijk van de landbouw en de handel in vee en
zuivelprodukten (boter en kaas) uit de omgeving. Deze handel was tot circa 1870 een van
de peilers van de Delftse economie. Vanaf de 15e eeuw werd het marktwezen op
regelmatige grondslag georganiseerd (jaar-, week- en dagmarkten). Vee werd verhandeld
op de Beestenmarkt (ontstaan in 1582 na de sloop van het Minderbroederklooster) en de
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Paardenmarkt (ontstaan in 1654 als gevolg van de ontploffing van kruitmagazijnen).
Daarnaast waren er in de stad een boterhuis (op de Markt, gebouw gemoderniseerd in
1765), een vleeshal (aan de Voldersgracht, gebouwd in 1650), een korenbeurs (inmiddels
verdwenen) en een vismarkt (Hippolytusbuurt, eveneens afgebroken) gevestigd. Op de
Markt werd in 1770 een waag gebouwd, die nog tot 1930 heeft gefunctioneerd.
Vanaf de tweede helft van de 13e eeuw werd de stad opgenomen in de Hollandse stedelijke
economie. Een belangrijke stimulans vormde de aanleg van de Delfshavensche Schie (tussen
Overschie en Delfshaven) in 1389, gegraven om de tol van Schiedam te ontwijken. Aan
de monding ontstond de gelijknamige plaats als buitenhaven van Delft.
In de tweede helft van de 13e eeuw kwam het bierbrouwerijbedrijf op, vanaf de eerste helft
14e eeuw de lakennijverheid. De brouwerijen vestigden zich bijna alle binnen de oudste
omwalling langs de Oude Delft en de Nieuwe Delft. Zij waren afhankelijk van schoon
(veen)water. Ten behoeve van een regelmatige verversing van het grachtwater kwam op
hun aandrang een inlaatsysteem met windbemaling en sluizen tot stand. De brandstof (turf)
werd in de regio gewonnen (zie 4.2.), maar ook van elders ingevoerd (vgl. Brabantse
Turfmarkt).
De lakennijverheid kwam tot bloei dankzij de vestiging van vele Vlamingen (Vlaanderen
ging in de 14e eeuw onder een Franse bezetting gebukt). De ambachtslieden zetelden binnen
de tweede omwalling in het noordoostelijk stadsgedeelte. Straatnamen als Voldersgracht,
Verwersdijk en Raam herinneren hier nog aan.
Vanaf de 16e eeuw werden tal van industriemolens gebouwd, vooral in het noordwesten
van de gemeente, vlak bij de hinderdam in de Vliet (bij de Lepelbrug). Van deze molens
is alleen de korenmolen De Roos aan de Phoenixstraat nog over. De gelijknamige molen
stond oorspronkelijk bij de Oostenrijkse toren in het zuiden van de stad, maar werd in 1679
naar de huidige lokatie verplaatst, ter vervanging van een door storm vernietigd exemplaar.
De molen is in 1964-1965 gerestaureerd. De molen aan de Wateringsevest werd in 1917
afgebroken en in het Openluchtmuseum te Arnhem opnieuw opgebouwd. Aan de
Delfgauwseweg staat nog een molenstomp van een oude molen, die o.a voor de produktie
van loodwit gebruikt is. De molen met molenaarswoning verkeert in slechte staat.

De stad was in de late Middeleeuwen een religieus centrum. In en rond de stad vestigde
zich een tiental kloosters. De meesten zijn tijdens de Reformatie opgeheven en gesloopt
(o.a. Koningsveld bij de Rotterdamseweg). Sommigen kregen een andere bestemming. Het
rond 1390 gestichte Agathaklooster (beter bekend als het Prinsenhof) was het onderkomen
voor stadhouder Willem I. Ook kwam de Staten-Generaal er bijeen. Na 1584 vervulde het
nog talrijke functies, o.a. als Gymnasium (na 1775) en kazerne (in de 19e eeuw). De kapel
wordt tot de dag van vandaag gebruikt door de Waalse Gemeente. Vanaf 1884 werd het
complex geleidelijk opgeknapt en ingericht als museum.
In de gebouwen van het Sint Barbaraklooster (de orde werd gesticht rond 1400), die dateren
van kort na de grote brand in 1536 was tot 1910 het weeshuis gevestigd; sinds 1949 is het
het onderkomen van een studentenvereniging. De kapel van het klooster van de Zusters
van de Heilige Geest aan de Oude Delft was vanaf 1924 in gebruik als aula van de
Technische Hogeschool. Sinds 1972 fungeert het gebouw als godshuis voor de Vrijzinnig
Hervormde Gemeente.

Op de plaats van een ouder kerkje aan de Oude Delft werd omstreeks 1325 begonnen met
de bouw van wat later de Oude kerk zou heten. Minder dan een eeuw later werd het
hoofdkoor gebouwd. De Nieuwe kerk aan de oostzijde van de Markt werd als houten
bouwwerk gesticht in 1381. Twee jaar later werd begonnen met de herbouw in steen. Met
de toren werd aangevangen in 1396, het schip in 1412. De kerk zou pas in 1496 voltooid
zijn. Delen van het gebouw zijn meermalen beschadigd en herbouwd. Zo dateert de
torenspits van 1872. Van 1923-1950 vond een grootscheepse restauratie plaats.

Het aan de westzijde van de Markt gelegen stadhuis is gebouwd rond een 13e eeuwse toren,
welke oorspronkelijk de gevangenis bij het grafelijk hof was. Bij branden in 1536 en 1618
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leed het gebouw ernstige schade. Na de laatste brand werd het stadhuis in zijn huidige vorm
onder leiding van Hendrick de Keyser herbouwd (1618-1620).

De Gouden Eeuw bracht Delft in vergelijking met veel Hollandse steden slechts in beperkte
mate economische groei, ondanks infrastructurele verbeteringen. In het begin van de 17e
eeuw werd in het zuiden van de stad een haven, de Kolk, aangelegd. Daar ontstond een
nieuw nijverheids- en handelscentrum. Langs de Schie vestigden zich scheepsbouwers
(werven). De naam van de even ten noorden van de Kolk gelegen Houttuinen verwijst naar
de voormalige functie van het gebied als opslagplaats van (Noors) hout. Aan het Zuideinde
werden pakhuizen van de V.O.C, gebouwd. Hoewel in de Compagnie werd geparticipeerd,
ging de handel op Oost-Indië grotendeels aan de stad voorbij. Ook de haring- en
walvisvangst was in vergelijking met steden als Vlaardingen en Rotterdam van weinig
betekenis. Daarnaast liep (in het bijzonder in de periode 1600-1640) de bierbrouwerij terug.
Delft concentreerde zich op de produktie van luxe goederen: de tapijtweverijen,
plateelbakkerijen, drukkerijen en instrumentmakers (Van Leeuwenhoek).
In de leeggekomen brouwerijen vestigen zich vele plateelbakkerijen (produktie van
aardewerk), die in de periode 1650-1680 een "gouden tijd" doormaakten. Oorspronkelijk
kopieerde men het Chinese porselein, later ontwikkelde de producenten een eigen stijl: het
beroemde Delfts blauw. Er waren in het derde kwart van de 17e eeuw in de stad circa 30
bedrijfjes, de meeste langs de Lange Geer, de Gasthuislaan en de Molslaan (in het zuiden
van de stad).
Een andere nieuwe bedrijfstak was de tapijt-, saai- en linnenweverij, wederom in de stad
gebracht door een vluchtelingenstroom uit de Zuidelijke Nederlanden (voornamelijk
Vlaanderen) vanaf het einde van de 16e eeuw. Zij oefenden hun bedrijf onder andere uit
in de oude kloostergebouwen. In de voormalige kapel van het Sint Agathaklooster was sinds
1645 de laken- en linnenhal gevestigd.
Daarnaast kreeg de stad een belangrijke functie als opslagplaats van wapens. Het
stadsartilleriehuis was sinds 1647 gevestigd in de kerk bij het Sint Joris Gasthuis; het
Geschutsmagazijn van Holland stond aan de Paardenmarkt (1671). Ook het Armamentarium
(gebouwd in 1602 en 1692, tegenwoordig Legermuseum) tussen de Oude Delft en de Geer
was opslagplaats voor wapens van Holland. De Generaliteits-Kruitmagazijnen werden, na
de ontploffing van de voorgangers in 1654, buiten de stad aan de Schie gevestigd (1659-
1662). Tot circa 1900 was ook de fabricage van wapentuig een voorname bron van
werkgelegenheid en inkomsten (zie ook 6.2.1.2.).

Tabel l.

jaar

1622
1680
1747
1795
1829

De bevolkingsomvang van Delft

Delft

22.769
24.000
13.900
13.737
15.023

Vrijenban

356

396
532

560
822

Ruyven

59

31
42

44
56

1622-1829

Abtsrecht

123

106
103

96
155

Biesland

10
4

4

66
24

Akkersdijk

167

62
106

116
154

Na 1680 trad een forse economische teruggang in, die ook in de bevolkingscijfers is terug
te vinden. Van de vele industriemolens waren er in 1794 nog maar vier actief. De
lakennijverheid kwijnde en de plateelbakkerijen krompen in als gevolg van de concurrentie
uit Engeland (Wedgewood) en Duitsland (Meissen). In 1793 waren er nog maar 10
bedrijfjes. Ook de brouwerijen namen verder af. Alleen de landbouw en de handel in de
agrarische produkten bleef een voorname bron van welvaart tot ver in de 19e eeuw.

Keren we weer terug naar de stedebouwkundige ontwikkelingen in de prinsenstad, dan blijkt
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dat de Middeleeuwse stad pas in de 16e eeuw volgebouwd raakte. Een grote ramp trof de
stad in 1536, toen bij een brand maar liefst 2300 van de 2600 woningen zouden zijn
beschadigd. De stad werd snel heropgebouwd. De 16e eeuwse gevels werden aan het einde
van de 18e eeuw en in de 19e eeuw vervangen door nieuwe exemplaren, die volgens de
toenmalige schoonheidsopvattingen ontworpen waren.
Het westen van de stad was in de periode tot 1800 het dichtst bebouwd. De drie noord-zuid
lopende assen (de Westvest, de Oude Delft en de Nieuwe Delft) en de in oost-westelijke
richting lopende as (de Binnenwatersloot respectievelijk Buitenwatersloot) vormden met
de Markt het economisch (handel en nijverheid), kerkelijk (de Oude en Nieuwe kerken)
en bestuurlijk centrum.
In het oosten van de binnenstad was de verstedelijking minder omvangrijk, mede doordat
er weinig relaties waren met het ten oosten van de stad gelegen agrarisch gebied. De
Koepoort op de kop van de Vlamingstraat vormde de enige verbinding met dit achterland.
Daarnaast werd het open karakter gestimuleerd doordat de kloosterkomplexen, die er
gevestigd waren, na afbraak open plekken achterlieten (de Beestenmarkt). Ook na branden
(1536) of andere rampen (ontploffingen in 1654, 1723 en 1742) ontstonden onbebouwde
terreinen, die als pleinen of exercitieterreinen (bij de Fortuinstraat) ingericht werden. Na
de ontploffing van de kruitmagazijnen bij de Lakengracht in 1654 ontstond de Paardenmarkt
en werd onder andere de Van der Mastenstraat (tussen de Paardenmarkt en de Verwersdijk)
aangelegd. Van een grootschalige verfijning van het stratenpatroon was in de 17e en 18e
eeuw geen sprake (vergelijk de figuren 10, 11 en 2a).
In het oostelijk gebied woonden en werkten vooral kleine ambachtslieden. Zij benutten de
vele open ruimtes als tuinen voor groente- en fruitteelt. Daarnaast zijn er enkele hofjes te
vinden: het Hofje van Gratie aan de Van der Mastenstraat (1660), het Klaeuwshofje aan
de Oranjeplantage (1605) en het Hofje Van der Dussen aan de Paardenmarkt (1707).

Buiten de stadsvesten vormde zich vanaf de 17e eeuw in het zuiden een handels- en
nijverheidskwartier langs de Schie (het Zuideinde) en de Westvest (de Houttuinen), terwijl
zich in het westen langs de Buitenwatersloot vele tuinders vestigden (reeds in de 16e eeuw).
In de 17e eeuw werden langs de singels uitgestrekte tuinbouwcomplexen aangelegd, die
de stedelijke bevolking van voedsel voorzagen.

Met de opkomst van vele nieuwe geloofsopvattingen werd ook in Delft het religieus leven
diverser. Circa 1610 vestigde zich een Lutherse gemeenschap in de stad. Zij maken nog
steeds gebruik van de kapel van het voormalige Sint Joris Gasthuis aan het Noordeinde,
dat zij in 1766 inwijdden. De Oud-Katholieke gemeenschap komt sinds 1743 bijeen in een
ruimte op het Begijnhof, terwijl de Fransiscaner Orde in hetzelfde tijdvak diensten
organiseerde in een schuilkerk aan de Oude Langendijk.

Daarnaast vonden tal van sociale instellingen een plaats in de stad. Het Oude Gasthuis aan
de Koornmarkt was reeds gesticht in 1252. In de jaren '60 van de 20e eeuw werd het echter
verplaatst naar de Westlandseweg. Het Sint Joris Gasthuis (vermoedelijk gesticht in de
tweede helft van de 15e eeuw) fungeerde sinds 1647 als Dolhuis (vanaf de 19e eeuw als
krankzinnigeninrichting, zie 6.2.1.3.). Verder waren er een oudemannenhuis en
jongensweeshuis aan de Kantoorgracht gevestigd, een oudeweduwenhuis aan de Schoolstraat
(alle inmiddels verdwenen) en een meisjeshuis aan de Oude Delft (gesticht 1577, herbouwd
1769-1771). De Fundatie van de Vrijvrouwe van Renswoude aan de Oude Delft (gesticht
1756-1759) zorgde eveneens voor de opvang van wezen en gaf hen een - voor die tijd -
uitgebreide opleiding.
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3. FYSISCHE GESTELDHEID

3.1. Bodem en reliëf

Zoals we gezien hebben, vormt de bodem één van de verklarende factoren voor het ontstaan
van de nederzetting Delft. De bodem behoort grotendeels tot het inversielandschap,
bestaande uit klei-op-veengronden. De jonge zeeklei heeft plaatselijk een venig karakter.
In het noordoosten liggen enkele kleine droogmakerijen met oude zeeklei aan de
oppervlakte. In de 20e eeuw is het oppervlak in de noordelijke helft van de gemeente
bouwrijp gemaakt, zodat hier niet meer van een natuurlijke bodemgesteldheid gesproken
kan worden.

Van 3300-2300 voor Christus (in de periode van het vroeg-Subboreaal) overstroomde het
latere grondgebied van Delft meerdere malen, waarbij op de toenmalige bodem (veen) een
laag klei afgezet werd. Na de sluiting van de kustlijn (vorming van de strandwallen) vanaf
2300 voor Christus is op deze oude zeeklei veen ontstaan. Door zeewaterstijgingen braken
de strandwallen echter verschillende malen door waarbij het veenpakket gedeeltelijk werd
opgeruimd en klei zich afzette. Een doorbraak van de strandwallen bij Monster in de derde
eeuw voor Christus leidde tot jonge-zeeklei-afzettingen in het centrum en het zuiden van
de gemeente (de Abtswoudsche Polder). Ook in de late Middeleeuwen (12e eeuw) vonden
nog overstromingen plaats.
De doorbraken uitten zich in vloedkreken die verlandden zodra het water rustiger werd:
ze slibden vol met klei en zand. Ook op de oevers van de kreken werd een dikke laag
zware jonge zeeklei afgezet, die geleidelijk uitwigde, dat wil zeggen, verder van de kreek
steeds dunner werd. De bodem tendeerde hierbij steeds meer naar venige klei of kleiige
veen op een veenpakket.
Op plaatsen waar het veen niet door deze jonge zeeklei bedekt werd (in het noordoosten
van de gemeente), is de veenlaag vanaf de late Middeleeuwen door erosie en vervening
(zie 3.1. en 3.2.) verdwenen. De tijdens de vervening gevormde plassen werden in de 19e
eeuw drooggelegd, waardoor de bodemlaag, die onder het veen gelegen had, weer aan de
oppervlakte kwam: de oude zeeklei.

De droogmakerijen (Klein Vrijenban en de Bieslandsche Bovenpolder), bestaande uit smalle
kreekruggen met lichte oude zeeklei en kommen met zware klei, hadden een moerige
(=venige) bovengrond, ontstaan door restveen of uit "meermolm". Dit meermolm is een
mengsel van bij de vervening teruggestorte, voor turfbereiding onbruikbare bovengrond
van het veenland, van oeverafslag en van resten van waterplanten en -dieren die op de
bodem van de veenplassen bezonken zijn. Een deel van deze veenlaag is door oxydatie
verdwenen of met het ploegen door de zeeklei gemengd.

In het zuiden van de gemeente liggen de voornoemde klei-op-veengronden. Deze bestaan
uit kreekruggen van zavel of lichte klei met daaromheen zware komgronden. De
voornaamste kreekruggen en kleibanen liggen in de Abtswoudsche Polder en buigen af in
zuidoostelijke richting. De komgronden gaan langzaam over van duidelijke klei-op-veen
in kleiig veen (in de Noord-Kethelpolder in het zuiden van de gemeente). Door bemesting
(stalmest vermengd met stalzand) is zand op het land terecht gekomen.

Het huidige landschap kent een beduidend reliëf. De droogmakerijen (4 a 5 m -NAP) liggen
aanzienlijk lager dan het onverveende landschap (1,0-3,0 m -NAP). Binnen de polders is
sprake van microreliëf. De hoogteverschillen zijn afhankelijk van de dikte van de afgezette
kleidekken. Hierdoor loopt het terrein van noord naar zuid licht af.
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3.2. Afwatering

De polders binnen de gemeente Delft vallen onder het hoogheemraadschap Delfland, dat
sinds 1645 in het Gemeenlandshuis aan de Oude Delft zetelt. De polders lozen hun
overtollig water via een omvangrijk stelsel van waterlopen die deel uitmaken van de
Schieboezem in zuidelijke richting uit op de Nieuwe Maas bij Schiedam (via de
Vijfsluizen). De polders behoorden tot de zogenaamde Oostambachten, die een ander
boezempeil hanteerden als de Westambachten (het Westland). De scheiding liep langs de
Tanthofkade en wordt nog steeds in stand gehouden door een tweetal keersluizen in
respectievelijk de Buitenwatersloot en de Kerstanjewetering (zie 5.2.).
Na de Tweede Wereldoorlog zijn een aantal polders (de Hooge Abtswoudsche Polder en
de oostelijke helft van de Voordijkshoornse Polder) opgeheven en is het gebied aangesloten
op het riool.

Tijdens de ontginning van het gebied vanaf de 9e eeuw werden sloten aangelegd en vaarten
gegraven om het overtollig water af te voeren. Hierbij werd zoveel mogelijk van bestaande
natuurlijke wateren gebruik gemaakt. Na de bedijking (in de 12e en 13e eeuw) loosde men
bij eb via spuisluizen in de dijken op de Maas.
Toen het natuurlijke afwateringssysteem van het klei-veengebied niet langer voldeed
vanwege de daling van het maaiveld als gevolg van klink en oxydatie (zie 3.1. en 4.1.),
werden in de 15é eeuw boezemvaarten gegraven en windbemaling geïntroduceerd. In de
tweede helft van de 19e eeuw werden in een aantal polders de molens verwijderd en
vervangen door stoomgemalen. In de 20e eeuw vond modernisering plaats middels diesel-
respectievelijk elektrogemalen (zie tabel 2).

Tabel 2. De afwatering van de polders in de

polder

Noord-Khetel
Lage Abtswoude P.
Hoge Abtswoude P.
Voordijkshoornse P.

Klein Vrijenban

Bieslandse Bovenp.

Noordp. van Delf-
gauw
Zuidp. van Delfgauw
Akkerdijkse P.

watert af op

Schie
Schie
Schie
Buitenwater-
sloot
Tweemolentjes
vaart
Oostsingel-
gracht
Pinackerse
Vaart
Schie
Schie

gemeente Delft.

aantal
molens

twee
drie
één
één

via een
duiker
één

één

vijf
twee

mechanishe

stoom die-
sel

1872 1921
1868
1880
1923/33

1926

1870/1
1877

aandrij-
ving elec-
trisch

1933/4
1951
1945/55
1961/66

1934

1970/75

1919/15
1915

N.B. : Voor de ligging van de polders en de droogmakerijen wordt verwezen
naar het kaartmateriaal in de bijlagen.

In het zuiden van de gemeente liggen de Lage Abtswoudsche Polder en Noord-Kethel.
Samen met de Holierhoekse en Zouteveensche Polder en de Kerkpolder in Schipluiden zijn
deze samengevoegd als afwateringseenheid Vockestaert (1971). De twee eerstgenoemde
polders wateren uit op de Schie met behulp van twee elektrogemalen.
De vijf molens van de Zuidpolder van Delfgauw werden in 1870-1871 vervangen door
het stoomgemaal Van der Woerden aan de Caritaatsmolensloot. Dit gemaal werd in 1919
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geëlektrificeerd en in 1965 geheel vernieuwd. Op de plaats van de Oudelaanmolen (in de
huidige T.U. wijk) werd in 1915 een tweede elektrogemaal in gebruik genomen, dat in 1965
verplaats werd naar de monding van de Oudelaanmolensloot.
In de Zuidpolder van Delfgauw lag een apart polderdeel, de Wippolder genaamd, waar tot
1900 een eigen waterpeil werd gehanteerd. Via een duiker waterde het poldertje af op de
Zuidpolder. Rond de eeuwwisseling werden de polderpeilen geëgaliseerd en de duiker
verwijderd. In de eerste helft van de 20e eeuw werd het polderdeel bebouwd (zie 6.2.2.2.).
De Noordpolder van Delfgauw waterde aanvankelijk af met behulp van een molen op de
Kromme Wetering. Na 1926 werd het polderwater echter via een motorgemaal in Delfgauw
(gemeente Pijnacker) op de Pijnackerse Vaart gebracht. Tegenwoordig geschiedt dit met
behulp van een elektromotor.
Klein Vrijenban loosde in het begin van de 19e eeuw het overtollig polderwater via een
molen op de Oostsingelgracht. In 1851 werd de polder via een duiker verbonden met de
binnenboezem van de polder Nootdorp (drooggemaakt in 1840-44 door een stoomgemaal).
Deze wordt sinds de jaren '30 van de 20e eeuw door een elektrogemaal bemalen.
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4. LANDSCHAPSSTRUCTUUR EN GRONDGEBRUIK

4.1. Ontginningen en agrarisch grondgebruik

De aanwezigheid van een oude kreekrug (zie 3.1.) verklaart de relatief vroege ontginning
van (de omgeving van) Delft in de 9e en 10e eeuw. Het werd door de graaf van Holland,
die in Delft een hof had, onder andere aan monniken (vgl. Abtswoude) en vrije boeren (vgl
Vrijenban) ter ontginning uitgegeven. Hierbij werd zowel de kavellengte als -breedte
nauwkeurig vooraf vastgelegd (= cope-ontginning). De verkaveling vertoonde een
regelmatig, rationeel bepaald strokenpatroon met een overwegend oost-west-oriëntatie,
haaks op de ontginningsassen. De voornaamste ontginningsassen zijn van west naar oost
achtereenvolgens de Abtswoudscheweg, de Schiekade en de Zuid- en Noordeindsewegen.
Langs deze assen vestigden zich de boeren, in sommige gevallen op enige afstand van de
wegen (in verband met de natuurlijke hoogteverschillen en de bodemgesteldheid). De
Tanthofkade (zie 5.3.) en de Mandjeskade waren de grenzen van de westelijke ontginning.
De Polder Noord-Kethel ten zuiden van dit gebied werd pas in de 12e eeuw ontgonnen.
Het slagenlandschap werd met akkers (boekweit, gerst en haver) en weiden (koeien,
paarden, schapen) ingericht (gemengde bedrijfsvoering). Met de ontwatering van het gebied
en door het ploegen trad klink en oxydatie op (daling van het maaiveld) waardoor
akkerbouw spoedig in belang terugliep. Toen de agrarische economie vanaf de late
Middeleeuwen aan de stedelijke economie werd verbonden (import van granen uit de
Oostzeelanden), richtten de boeren zich steeds meer op de veeteelt voor de produktie van
boter en kaas voor de stedelijke markt.

Vanaf de late Middeleeuwen tot in de 19e eeuw vonden in het noordoosten van de gemeente
turfafgravingen plaats, waardoor delen van het landbouwareaal verloren gingen (zie 3.2.).
Wanneer een gebied, dat binnen kaden was gebracht om wateroverlast te voorkomen,
vrijwel volledig uitgeveend was en omvangrijke veenplassen resteerden, werd tot
droogmaking overgegaan. De Polder van Nootdorp, waar Klein Vrijenban deel van
uitmaakte, werd in 1840-1844 drooggemaakt, de Droogmakerij in de Bieslandsche
Bovenpolder in 1858-1859. De plassen werden verkaveld (in een zeer regelmatige
strokenverkaveling) en bebouwd.
De droogmakerijen zijn kort vanaf de jaren '30 van de 20e eeuw onttrokken aan het
landbouwareaal en ingericht als recreatieterreinen (de Hertenkamp, aangelegd rond 1935
en de Delftse Hout, aangelegd in het begin van de jaren '70).

Binnen de gemeente vond in de 18e en 19e eeuw nog op zeer beperkte schaal akkerbouw
plaats. De voornaamste gewassen waren aardappelen, haver, gerst en tarwe. De
Landbouwcrisis tijdens het laatste kwart van de 19e eeuw betekende vrijwel het einde van
deze bedrijfstak.

Belangrijker dan de akkerbouw was het tuinbouwbedrijf. Reeds in de late Middeleeuwen
hadden veel bewoners in het oostelijk stadsdeel enkele perceeltjes warmoezeniersgrond,
waar zij voor eigen behoefte en als aanvulling op het inkomen groenten verbouwden.
Het gebruik van de open ruimte in de binnenstad verminderde in de loop der eeuwen
naarmate de bebouwing toenam. In het midden van de 19e eeuw lagen alleen langs de
stadswallen nog tuinderscomplexjes: bij het huidige Koningsplein, de Wateringsevest, langs
de Oranjeplantage en het Oostplantsoen. In het zuiden van de stad zijn de tuinen in de jaren
1880 opgeruimd, toen daar de bebouwing oprukte, in het westen en het noorden kort na
de Eerste Wereldoorlog.
Reeds in de 16e eeuw werden op het terrein buiten de singels groentetuinen aangelegd. De
voornaamste complexen lagen langs de Buitenwatersloot. Verder werd op het terrein tussen
de Rotterdamseweg en de Schie, langs de Oostsingel en de Kromme Wetering en ten
noorden van de stad langs de Vliet groente- en fruitteelt (van de koude grond en
fruitboomgaarden) uitgeoefend. Ook bij enkele verspreid liggende boerderijen lagen



-12-

moestuinen en boomgaarden, waar de landbouwers groenten voor de eigen behoefte
kweekten.
Vanaf de tweede helft van de 19e eeuw nam met het oprukken van de bebouwing langs de
singels het tuinbouwareaal ook daar af. In het noorden maakten de gronden plaats voor
industrie. Langs de Buitenwatersloot verplaatste het tuinbouwbedrijf zich westwaarts richting
Den Hoorn (gemeente Schipluiden). Tegelijk werden de bewerkelijke, weinig rendabele
boomgaarden gerooid. Kassenbouw kwam pas vanaf de jaren '20 tot ontwikkeling, maar
bleef beperkt tot enkele percelen.
Tijdens het Interbellum werden in het noordwesten van de gemeente, langs de Kerstanjewe-
tering, enkele tuinbouwbedrijfjes gesticht en breidde de groente- en fruitteelt ten oosten
van de stad zich uit, o.a. in de richting van Delfgauw.
Aan de Westvest was tot 1921 een groenteveiling gevestigd. Sindsdien maakte men gebruik
van de veiling in Den Hoorn, even ten westen van Delft.
Na de Tweede Wereldoorlog (in de jaren '50 en '60) waren de tuinders vanwege de aanleg
van nieuwbouwwijken gedwongen hun bedrijven te verplaatsen naar lokaties buiten de
gemeente. Hiermee kwam een einde aan deze vorm van grondgebruik binnen de
gemeentegrenzen. Alleen de volkstuintjes bij Delfgauw herinneren nog aan deze kapitaal-
en arbeidsintensieve bedrijfstak.

Het grootste deel van het landbouwareaal in Delft was en is echter in handen van
veeboeren. Midden-Delfland kan als een typisch open graslandgebied worden gekarakteri-
seerd. De stad Delft was een belangrijke veemarkt (zie 6.2.1.1.). De boter- en kaasproduk-
tie uit het gebied genoot en geniet een zekere faam. Naast een grote rundveestapel werden
verder paarden, pluimvee, varkens en schapen gehouden. Het aantal paarden is dankzij de
invoering van de tractor afgenomen. Het aantal varkens nam toe met de ontwikkeling van
de stedelijke vraag naar vleesprodukten.

Samenvattend kan gesteld worden dat de akkerbouw in de periode 1850-1945 nauwelijks
van betekenis was (minder dan 10% van het landbouwareaal). De veeteelt was en is het
voornaamste bedrijf (circa 80-90% van het areaal), terwijl de tuinbouw, ofschoon zeer
arbeids- en kapitaalintensief, relatief weinig ruimte vereiste. Zij omvatte rond 1850 minder
dan 10% van de landbouwgronden. Na de Eerste Wereldoorlog trad een lichte groei op,
maar na de Tweede Wereldoorlog verdween deze ooit zo belangrijke bedrijfstak uit de
gemeente.
Ook de totale oppervlakte landbouwgronden nam fors af. Aanvankelijk, in de periode
1840-1860, trad door de droogmaking van de veenplassen in het noordoosten van de
gemeente een uitbreiding van het landbouwareaal op.
Na 1870 ontwikkelde de bebouwing buiten de stadssingels zich op grote schaal en vormden
zich woonwijken, aanvankelijk vooral ten westen en ten zuidoosten van de oude stad. De
bouwactiviteiten bereikten na de oorlog een dergelijke omvang, dat tegenwoordig ongeveer
de helft van het totale gemeentelijke oppervlak bebouwd is met woonwijken, bedrijfsterrei-
nen, universiteitsgebouwen etc. In het noordoosten werden recreatieterreinen (de Delftse
Hout) aangelegd. Het areaal landbouwgrond (weide- en tuinbouwgrond) nam navenant af.

4.2. Niet-agrarisch grondgebruik

De belangrijkste vorm van niet-agrarisch grondgebruik in Delft tot in de 19e eeuw was
de turfwinning. De opkomst van de steden in de late Middeleeuwen (zoals Delft), waar de
vraag naar brandstof voor huishoudelijk en industrieel gebruik snel toenam, gaf een
belangrijke impuls (zie hoofdstuk 2).
Omdat de bodem binnen de gemeente grotendeels door jonge zeeklei bedekt is, kon slechts
in beperkte mate (in het noordoosten) veen worden gedolven.
Het veen werd aanvankelijk alleen boven de grondwaterspiegel gedolven ("droge verve-
ning"). Hierbij werd de afgegraven bodem aangevuld met bagger. In de eerste helft van
de 16e eeuw werd overgegaan tot "natte vervening". Hierbij werd met behulp van de
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baggerbeugel ook het veen onder de grondwaterspiegel weggegraven. Smalle stroken
veenland werden uitgespaard om het uitgebaggerde veen te laten drogen (=zetwallen of
legakkers). Deze brokkelden echter vrij gemakkelijk af. Zo ontstonden uitgestrekte
waterplassen met daartussen "drijvende landen": onvergraven veenrestanten waarop
bebouwing, wegen en dijken waren gelegen. Deze werden beschermd om de overgebleven
landbouwgronden voor overstromingen te behoeden. De veenderijen moesten met een
ringdijk worden omgeven (zie 5.3.). Binnen een bepaalde afstand tot de dijken en kaden
mocht geen veen weggegraven worden. Tevens werd bepaald dat een wanneer gebied was
uitgeveend, dit weer drooggelegd moest worden om het gebied voor economisch verval (en
wateroverlast) te vrijwaren. De eventueel nog aanwezige verveningsrestanten (de zetwallen)
werden hierbij opgeruimd. Het weidegebied dat hieruit resulteerde, heeft in de jaren '30
(de Hertenkamp) en de jaren '70 (de Delftse Hout) een recreatieve functie gekregen.

De noordelijke helft van de gemeente bestaat tegenwoordig vrijwel geheel uit bebouwde
terreinen. Langs de Schie en de Vliet liggen industrieterreinen. Het zuidoostelijk gedeelte
van de bebouwde kom is in gebruik bij de Technische Universiteit en aanverwante
organisaties (onder andere T.N.O.), terwijl in het zuidwesten enkele nieuwbouwwijken zijn
verrezen (Voorhof, Buitenhof en Tanthof). De voornaamste uitbreidingen dateren van na
de Tweede Wereldoorlog (zie hoofdstuk 6).

4.3. Visuele karakteristiek

Het weidelandschap in het zuiden van de gemeente wordt gekenmerkt door een grote mate
van openheid. De laatste decennia wordt het steeds meer als een landschappelijk waardevol
gebied beoordeeld, dat zo veel mogelijk in stand moet worden gehouden. Dat neemt niet
weg dat de bebouwde kom van Delft steeds verder in het gebied oprukt. Naar het noorden
toe zijn echter bij de Abtswoudscheweg en de T.U.-wijk stroken met bomen aangelegd om
de hoogbouw van Delft enigszins aan het oog te onttrekken. In de polders vallen de hoger
gelegen kaden, dijken (onder andere de spoordijk) en boezemwateren (de Schie) op, die
dit weideland opdelen in verschillende vlakken. De boerderijen, waarvan enkele midden
in de polder liggen, zijn van ver te herkennen aan de erfbeplanting.
Ook het noordoosten van de gemeente bestaat uit groene gebieden: de (voormalige)
recreatieterreinen de Hertenkamp en de Delftse Hout, het sportterrein aan de Brasserskade
en de volkstuincomplexen bij Delfgauw.
De A 13, die op een dijklichaam ligt, vormt een duidelijke grensscheiding met de stedelijke
bebouwing. Vooral de na-oorlogse bebouwing in de universiteitswijk en op de
industrieterreinen langs de Schie en de Vliet heeft een opvallend grootschalig karakter.
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5. INFRASTRUCTUUR

Delft heeft zijn ontstaan en ontwikkeling mede te danken aan de goede infrastructurele
voorzieningen met het Nieuwe Waterweggebied en Den Haag. Deze werden in de 19e en
20e eeuw voortdurend aangepast aan de eisen des tijds. De Schie, de Vliet en de Oostsingel
werden aan het einde van de 19e eeuw verbreed en uitgediept. In de jaren '20 en '30 van
de 20e eeuw kwam met de aanleg van de Rijksweg A 13 een voorziening voor het snelle
autoverkeer tot stand. In dezelfde periode werden de verbindingen met het Westland en met
Pijnacker en Zoetermeer (de Delfgauwseweg) dankzij inspanningen van de provincie
verbeterd. Ook de spoorlijn Rotterdam - Den Haag (geopend in 1847) en de verschillende
tramlijnen speelden een belangrijke rol.
Een indicatie voor het belang van de verschillende verkeersmiddelen geven de cijfers voor
het goederenvervoer in 1939. In dat jaar vervoerde men van de eindprodukten ongeveer
60% over het water, 20% over de weg en eveneens 20% per spoor.

5.1. Landwegen

De stad Delft beschikte al vroeg in de 19e eeuw over goede verbindingswegen van
regionaal en nationaal belang.
De voornaamste doorgaande route liep oostelijk van de Delftse Vliet en de Schie naar Den
Haag en Rotterdam respectievelijk de Haagweg en Rotterdamseweg genaamd. Andere
voorname verbindingen waren de wegen naar Pijnacker en Zoetermeer (de Delfgauwseweg)
en de Hoornseweg/Buitenwatersloot, die vanuit Delft naar Schipluiden leidde. De
laatstgenoemde weg behoort tot de oudste wegen in dit deel van Zuid-Holland. De weg
maakte deel uit van de interregionale verbinding tussen Delft en de Hollandse en Zeeuwse
eilanden. In de late Middeleeuwen werd de weg al genoemd en in de 16e eeuw werd ze,
om haar belang aan te geven, als "grafelijkheidsweg" aangeduid.
De wegen naar Den Haag/Rotterdam en naar Den Hoorn maakten als respectievelijk
rijksweg 7 en rijksweg 4 deel uit van het in 1821 vastgestelde Rijkswegenplan. In dat kader
zijn zij bestraat.

Sinds het einde van de jaren '20 voldeden de rijkswegen steeds minder als doorgaande
verbindingen vanwege het toenemende autoverkeer. De wegen leidden door de binnenstad
(over de Oude Delft), die daar niet op berekend was. Daarom werd in het Rijkswegenplan
van 1928 een rijksweg van Rotterdam naar Den Haag ontworpen ruim ten oosten van de
bebouwde kom van Delft (doch wel met afritten: de Vrijenbanselaan en bij de Brasserskade,
de Bieslandsekade en de Delfgauwseweg; alle zijn in de jaren '70 en '80 verplaatst). De
vierbaans-weg, gerealiseerd in de periode 1928-1933, werd tot A 13 gedoopt en heeft sinds
de jaren '60 zes rijbanen. Met de aanleg van de A 13 verviel de rijksstatus van de Haag-
en Rotterdamseweg. Sindsdien worden de wegen langs de Vliet en Schie door de provincie
onderhouden.
De provincie nam in 1927 het initiatief tot een wegenplan, waarbij de verbinding met het
Westland, waartoe de Buitenwatersloot behoorde (provinciale weg 12) en de verbinding
met Pijnacker en Zoetermeer (de Delfgauwseweg) werden verbeterd.

In de tweede helft van de 19e eeuw zijn de meeste wegen van lokaal of interlokaal belang
verbeterd en van een grindverharding voorzien (de weg naar Zoetermeer bijvoorbeeld in
1870-71). In de eerste helft van de 20e eeuw volgde de bestrating en later asfaltering van
de meeste wegen, deels door de provincie en het rijk. Sommige insteekwegen en oprijlanen
naar de boerderijen beschikken nu nog steeds over een gebrekkig wegdek.

In 1888 werd een omnibusverbinding tussen Maassluis en Delft geopend, die in 1925
vervangen werd door een autobusdienst. De autobusdienst werd geëxploiteerd door de
Westlandsche Stoomtramweg Maatschappij ter vervanging van de in 1925 gestaakte
tramdienst voor het personenvervoer (zie 5.4.).


